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» INTRODUCTION

En France, le secteur le plus émetteur des émissions de gaz a effet de serre est celui
des transports (29%) . Alors qu'aujourd’hui, prés de 50 % des déplacements en voiture font
moins de trois kilométres et que 6 personnes sur 10 habitants a moins d'1 kilométre de leur
travail y vont en voiture , il apparait gue la modification des modes de déplacements est
un axe de travail important pour contribuer a la réeduction des émissions de gaz a effet de
Serre.

En Bretagne, la voiture est n°1 des trajets quotidiens (72% des trajets contre 64,8% en
France métropolitaine ). Avec la mobilité guotidienne la plus élevée de France, la question
de l'autosolisme et la transition vers des modes de déplacements doux et durables sont au
coeur des enjeux de la mobilité.

A I'heure de la diminution des stocks de combustibles fossiles, il convient donc de développer
d'autres modes de transport plus respectueux de l'environnement. Pour que ceux-ci se
révélent efficaces, il faut a la fois sensibiliser la population et les acteurs a ces nouveaux
modes, et mettre en place un réseau perfor-mant et efficace qui privilegie les déplacements
autres gue ceux en automohbile.

En paralléle d’'une mission d'état des lieux de la mobilité et d'élaboration d'un plan d’actions
pour une mobilité plus durable dans le Pays de Brest, la commune de Landeda a choisi de
travailler la question des déplacements doux sur son territoire.

Les deplacements doux sont caractérises comme des modes de transport sans moteur
qui ne générent pas de pollution ou de gaz a effet de serre (marche, vélo, ...). Ce sont
des déplacements gui s'avérent intéressants sur les distances courtes. Il est important
de souligner qu'il existe différents types de deplacements : les trajets « domicile-travail »,
les déplacements de loi-sirs, touristiques ou encore les déplacements usuels tels que la
conduite des enfants a 'ecole.

Landéda a plusieurs atouts laissant présumer gu'il est pertinent de relier les differents
secteurs de la commune par un réseau de cheminements doux. En effet, son bourg est
situé au centre du territoire communal et est doté de nombreux commerces de proximité
(supermarche, boucherie, boulangeries, bureau de tabac, pharmacie), de nombreux
services (coiffeurs, esthéticienne, restaurants, dentiste, kinésithérapeute, médecin, cabinets
infirmiers, mediatheque, écoles, salles de sport...) et bientot d'un espace de co-working et
d'une agence postale. Les distances a parcourir depuis les points les plus éloignés de la
commune jusqu'au bourg sont de l'ordre de 3,9 kilometres.

Dans le souci de relier les habitants a l'année aux commerces et services situés dans 'agglomération
du bourg et du port, la réflexion pour établir les itinéraires s'est attachée principalement aux
déplacements dits « fonctionnels », regroupant les trajets « domicile-travail » et les trajets usuels.
Cependant, ces itinéraires pourront aussi étre empruntés pour des déplace-ments de loisirs ou
touristiques. L'objectif de la reflexion étant bien d'aboutir a I'élaboration d'un schéma directeur
cyclable.

La premiére partie du document est consacrée a la présentation des continuités douces existantes,
inscrites ou non dans des schémas plus larges tels gue le schéma veélo departemental, et a 'etat des
lieux des espaces de circulations sur la commune.

A partir de cet état des lieux, la seconde partie du document développe les perspectives d'évolutions
en termes de liaisons douces, a ce titre un schéma directeur sera proposé, et des préconisations
d'aménagements sur certains troncons de maniére a sécuriser les déplacements doux par rapport
aux vehicules motorisés.
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CHAPITRE 1 : DIAGNOSTIC DES LIAISONS DOUCES SUR LA COMMUNE

1. Les liaisons douces intégrées aux échelles intercommunales

A.Vélo route et voie verte : des itinéraires a vocation de loisirs

Une vélo route est un itinéraire cyclable 8 moyenne ou longue distance sécurisé, continu et
jalonné. Elle emprunte un itinéraire agréable, sécurisé et attractif en évitant les dénivelés
excessifs, elle partage la route avec des véhicules motorisés mais emprunte globalement des
routes peu circulées. Sur Landéda, la vélo route littorale traverse la commune et continue
vers les communes limitrophes. lls s'intégrent dans un schéma régional de valorisation
touristique.

La voie verte est établie sur l'ancienne voie ferrée, c'est un aménagement en site propre,
c'est-a-dire a I'écart de la circulation motorisée.

Pausdes
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Itinéraires touristiques dans le Pays des Abers - carte de I'Office de tourisme

A

Tracé de la vélo route et de la voie verte balisée sur la commune de Landéda.
Entouré en rouge, une traversée particulierement dangereuse. Un projet d'aménagement porté par la CCPA est en
cours de réflexion

La carte ci-contre présente : litinéraire de la vélo route littorale et de la voie verte misent en place
par le Conseil Départemental du Finistere et la Communauté de Communes du Pays des Abers ainsi
que des boucles de randonnées créés par I'Office de Tourisme. Elle contribue a relier Landéda a
Lannilis et Plouguerneau. Le balisage récent, tres jalonné, permet de suivre facilement l'itinéraire de
la vélo route mais ne donne pas d'indication directionnelle, pour, par exemple, rejoindre une zone
de services et de commerces.

Le point particulierement dangereux noté sur litinéraire de la vélo route est la traversée de la D128
reliant Lannilis a Landéda. Cet endroit est délicat car il se trouve a la sortie d'un virage ou la vitesse
est autorisée a 80 km/h. Des aménagements vont étre réalisés en concertation avec le Conseil
départemental pour davantage alerter les automobilistes sur la présence potentielle de cyclistes et
securiser les cyclistes en traversant en deux temps.




B. Les sentiers de randonnees

Le sentier littoral, GR34, est un cheminement doux de balade a pied. Il relie les
communes littorales entre elles, la continuité piétonne avec Lannilis est assurée par ce
chemin. En revanche, ce sentier de balade ne permet pas de rejoindre le bourg de Landéda,
ni celui de Lannilis.

A l'échelle communautaire, l'office de tourisme a créé des boucles de randonnées balisés
(voir carte page de gauche). Ces 11 boucles de randonnées permettent de découvrir le
territoire dans un cadre touristique. Elles ne peuvent pas étre considérées comme des
itinéraires de cheminements doux a usage quotidien.

2. Etat des lieux des espaces de circulations sur la commune

La majeure partie du réseau de voirie est communal. Deux routes départementales
desservent la commune jusgu'au coeur des agglomérations de I'Aber Wrac’h et du bourg.
Selon les moyennes journaliéres annuelles de 2017 entre 5000 et 7500 véhicules transitent
vers Landeda (soit en direction du bourg ou du port). Le trafic est en haussede 2 a5 %
depuis 2012.

L'urbanisation a été rapide sur la commune et n'a pas été accompagné d'une réflexion
concernant la desserte des quartiers avec des voies d'acces adaptées a la hausse du traffic.
Aujourd’hui la commune est confrontée a plusieurs problématiques :

- Le gabarit de voies, parfois trés etroits, ne permet pas d'assurer la sécurite de tous
les usagers selon gu'ils utilisent des modes de déplacements doux ou a moteur,

- |l est constate des vitesses elevées sur certaines portions de routes, notamment dG
au mangue d'amenagements adaptés pour réduire les vitesses et a une signalisation
routiére de limitation de vitesse incompléte,

- Plusieurs intersections manguent de visibilite,

- Enfin, on constate un manque de cohérence global de la régulation des vitesses sur
la commune.

Les liaisons pour les cheminements doux destinés a des déplacements « quotidiens » sont
pas encore optimales : peu de bandes et pistes cyclables et de nombreuses discontinuités
dans les cheminements pour les piétons ne favorisant pas leur sécurité.

Les cartes suivantes permettent d’avoir une vision globale des circulations sur la commune
et serviront de base de réflexions a un plan de circulation général.




A. La vitesse de circulation des voies sur la commune

Le champ des limitations de vitesses canstaté sur la commune s'étend de 80km/h sur
les routes departementales et les routes en zone rurale a 20km/h sur une portiaon de voie
trés étroite au part de 'Aber Wrach.

L'agglomeration autour du bourg est globalement intégrée dans une zone 30 coincidant
avec les entrées et sarties de I'agglomeratian sauf depuis I'entrée de la RD128 limitée a 50
km/h, l1a route de Kervigarn limitee a 30km/h (different de la zone 30) et depuis la route
de Ploudiner ou le régime est incohérent: en direction du bourg, la vitesse est limitée a 50
km/h alars gu'en direction de Penn Ar Stank, la vitesse est reduite a 30km/h.

En zone 30, les usagers cyclistes et les vehicules matarisés se partagent la méme chaussee
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sans néecessite de séparation avec des vaies dediges. En zone 30 il y a peu daménagements cyclables
puisque la mixité répand aux besains des cyclistes. |l apparait donc important de conforter la zane
30 dans le bourg. Ainsi, sur chagque route en direction du bourg doit se trouver un panneau d’'entrée
et de sartie zane 30,

L'implantatian de lI'entree d'agglomeration depuis Kerhuelgwenn pase question. Elle est situge a
280 m apres le debut de |a zone urbanisée. L'arrét de car le plus proche se trouve a lintersection
de Kerhuelgwenn et Kroaz Ar Barz, des jeunes marchent donc potentiellement des maisans au sud
de la zane urbanisée vers l'arrét de car sans cheminement dédie en bardure d'une raute limitee a
80 km/h.
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B. L'état des routes : une opportunité pour réaménager les chaussées en faveur des modes doux a Favenir
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- Les circuits de randonnées balisées

- Le maillage de chemins ruraux

La commune a créé 5 boucles de randonnées balisées pour faire découvrir le territoire. La commune a conserve un maillage de chemins ruraux dont l'inventaire a été réalisé en 2015. Ce
Ces circuits empruntent le GR34, des chemins ruraux et des routes de dessertes de maillage est relativement dense et offre des perspectives de développement des mobilités douces
guartier. Réservés aux marcheurs, ils ont une vocation touristigue et ne sont pas pour connecter les espaces d'activités.

connectés entre eux. En I'état ils ne sont donc pas considérés comme des liaisons douces

adaptés aux déplacements du guotidien.

Les 5 circuits

sur la commune

@ sALADE DE TROMENEC
&5 KM-FACILE

@ BALADE DE BROENNOU
5,7 KM - FACILE

Baladede Baladedu =] bolage
Troménec Bruénnnu& des Dunes& des Anges &

© BALADE DE LENFER
3 6,9KM - MOYEN

La carte ci-dessous recense ces chemins.

Recensement des chemins ruraux - source commune de Landéda, carte extraite de Géo Pays de Brest
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Efat des voies dédifes aux déplacements & véfo et situgtion des éguipements de stationnements vefo & Londéda

Les types de supports & vélo de fo commune ne sont générafement pas situés sous abris.

Perimeé&tre de la zone
30 dans le bourg

Zone urbanisae

[tineraire balize de la
velo littoral

[tineraire balize de la
voie verte

Amenagements
dedies aux cycles

Stationnements valo

Bl B | mnijes communales

La commune de Landéda est globalement peu doté d'aménagements incitant a
la pratique du véla, comme des bandes cyclables sur les routes trés fréguentées
ou un balisage pour emprunter des itinéraires paralléles aux axes structurants.
Le second constat est le mangue de continuité dans les trangons aménages et
une signalétique routiére incompléte pour protéger certaines voies dediees aux
cycles. Enfin en terme d'équipements pour le confort des cyclistes, on dénombre
11 supports vela. Ces supports ne sant pour la plupart pas protéges.

10




- Focus sur les cheminements pietons dans le bourg

Equipements et services publics ————  Cheminements piétons sur une voie dédiée {chemins ou trottoirs)

Commerces Cheminements piétons sur la chaussée, voie

Professionnels de santé partagée avecles autres modes de transports

Zone de stationnement pour véhicules 4 moteur




CONCLUSION

La presquile de Landéda, a la géographie complexe, n'est pas sans effet sur les
conditions de circulation des modes de deplacements doux. Méme si la distance entre les
poles générateurs de déplacements (équipements/services publics, activités commerciales,
zones touristiques...) est faible, les déplacements s'effectuentla plupart du temps en voiture.
Lagéographie de lacommune en est la principale raison : il existe sur la commune plusieurs
espaces distinctifs que sont le port, le bourg, la presgu’ile Sainte-Marguerite et le port du Vill.
Par ailleurs, on remarque un mangue de continuité entre les quelques cheminements doux
recenses a 'échelle de la commune, et la plupart sont peu signalés. Les aménagements
et equipements actuels dedies aux cheminements doux ne sont donc pas suffisants pour
inciter une grande partie de la population a délaissé sa voiture et preférer le vélo ou la
marche pour effectuer des déplacements de proximité.

De ce fait, la desserte maillée de la commune par des cheminements piétons et cyclables
securiseés constitue un enjeu majeur pour assurer les relations avec les nombreux
égquipements, services, commerces et sites touristiques. Il s'agit en effet, de répondre aux
besoins de déplacements, pour des usages a la fois quotidiens (domicile-travail), récreatifs,
et touristiques, ces deux derniers n'étant pas les moindres.

L'habitat relativement dispersé a Landéda rendra difficile la creation de cheminements
securiseés passant devant chaque habitation. Toutefois, il est possible de refléchir et
d’aménager les centralités pour garantir la sécurité piétonne et de relier ces centralités par
des liaisons elles aussi sécurisées.

Il apparait nécessaire de mener une réflexion sur la continuité et la sécurité des voies ;
de renforcer le balisage et le jalonnement pour inciter a I'emprunt des chemins ruraux
existants, enfin d'etoffer les espaces de stationnements des vélos.

L'élaboration d’'un schéma directeur permettra, a terme, de proposer un réseau securise et dirige.
Ce réseau constituera un véritable atout pour la valorisation touristigue de la commune.

Les objectifs sont les suivants :

- Inciter la population locale a marcher ou emprunter son vélo au lieu de sa voiture si elle effectue
un deplacement sur la commune.

- Inciter les actifs a emprunter leur vélo pour se rendre a leur lieu de travail situé sur la commune, a
un point de rencontre de covoiturage ou aux arréts de car de la ligne 20.

- Inciter les visiteurs a se déplacer a vélo ou a pied une fois arrivé sur la commune pour un séjour.

Le schéma directeur elabore par un groupe de travail compose d'elus, d'agents et d’habitants
fournira a la commune une feuille de route pour la mise en place progressive des aménagements.
La réflexion s'est basée sur les forces de la commune a savoir un réseau de chemins ruraux et des
polarités bien identifiees au bourg, au port, a 'Ouest et a I'Est de la commune.







CHAPITRE 2 : PERSPECTIVES D'EVOLUTION ET PROPOSITIONS D'AMENAGEMENTS A METTRE
EN OEUVRE DANS LE CADRE DU SCHEMA DIRECTEUR DES DEPLACEMENTS A VELO

1. Cadrage et objectifs du schéma directeur

Les objectifs suivants ont été fixé dés le début des réunions du groupe de travail :

1- Favoriser les liaisons entre les pdles de la commune et desservir les equipements
publics majeurs : du bourg au port, du bourg a Bel-Air/Troménec, du bourg vers le Vilh,
du bourg vers la presqu’ile.

En termes de planification des aménagements, la priorité est donnée a la desserte des
ecoles et des salles de sports et associatives ainsi que la médiathéque.

2- Valoriser le réseau de chemins ruraux existants pour limiter les investissements
onéreux d'élargissement ou de sécurisation de tronc¢ons routiers.

3- Atténuer les effets de coupures dans les voies de circulations en sécurisant certains
carrefours dangereux.

4- Privilegier la continuité des itineraires en assurant le jalonnement directionnel vers
les polarités.

5- Sécuriser la circulation cycliste sur les axes structurants en ameénageant des voies
dédiées.

6- ldentifier des espaces comme lieu de rencontre pour le covoiturage et equiper ces
parkings de stationnement vélo abrités, voire sécuriseé.

7- Mettre en valeur les arréts de car, lieu d'échanges entre les modes de deplacements
et envisager des espaces de stationnement vélo a proximité

8- Inciter aux modes de deplacements doux par la signalétique indiquant une notion
de temps d'éloignement et non de distance, moins parlante pour les usagers.

2. Proposition de schéma directeur cyclable

En tenant compte de ces objectifs, le schéma de circulation suivant a eté défini (voir carte
suivante). Les troncons ayant besoin d'aménagements sont présentés plus en détail dans
les fiches a venir.




A.Un réseau déservant globalernent tous les secteurs de la commune

A

Carte du schéma de principe du futur réseau cyclable & Landéda et implantation des dispositifs de stationnement vélo sur la commune
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A. Développement des parcs de stationnements

De nouveaux dispositifs capacitives pour le stationnement des vélas vont étre installes pres
de tous les batiments et lieux publics, prés des chapelles et prés des plages. En tout ce
sont 21 nouveaux rack a velo qui vont étre installes, partant a 34 le nombre de supports de
stationnement vélo sur la commune.

En terme de maobilier pour les parcs de stationnement vélg, le groupe de travail a choisi
de suivre les conseils de la Fedération francaise des Usagers de la bicyclette qui préconise
d’abriter et sécuriser les parcs en fonction de la duree du stationnement du vélo. Ainsi pour
une durée courte (mains de 2 heures), de simples arceaux extérieurs suffisent. Ce type de
mobilier sera privilégié prés des commerces et pres des plages. Pour les stationnements
plus longs, pres de la mediathéque, prés des lieux d'activités sportives, prés des écoles et
de la maisan de retraite, entre autre, des arceaux protégeés des intemperies par un abri ou
situe sous un toit serant préférés. Il n'est pas envisagé linstallation d'espaces fermeés a clef.

SIMPLES ARCEALLE
EM METAL OU EW BOIS SELON LA SITUATION GEOGRAPHIQUE
IMZTALLATION PREVUE PRESOES COMMERCESET OES PLAGES

ARCEAUX PROTEGES PAR UM ABRI
IMSTALLATION PREVUE PRES

DES LIEUX D'ACTIVITES SPORTIVES,

OES SALLES ASSOCIATIVES, OES ECOLES, ETC

Numém

Lieu

Type de dispo-

Existant

Nb de dispositfs

Capacité d'accueil vélo

sitifs a prévoir
Arraa s axtd-
1 Chapalla da Broannau [u} 1 b
rauis boe
Arraauy axtd-
2 Farking da Taul &n Dour u} 1 b
rauis bak
3 Farking da Sainte-Marguante |Arcsaus pratdgds s} 2 Lk
Farking plaga da Sainta-Mar-
a QUAITE - tariain du casa . | ACeLN xtd- L 3 18
rauis boe
wataira
Arraaus axtd-
5 Chapalls da Sante-Marguarita [u} 1 B
pe g rauis bak
Arcaa s axtd-
B Farki laga da Khoukaun o 1 B
g plag rauis boe
Arraauy axtd-
¥ Farking plaga da Fart Cdaon [u} 2 Lk
3 phag rauis boe
lardin du Soweani - aiwa da Arraaus axtd-
A u} 1 L.}
pus kardidaz rauis bak
Arraauy axtd-
= Alra da pryua-nigue Rardrdaz u} 2 Lk
P M rauis bae
Arraaus axtd-
10 Farking auest rauta tour ehgus u] 1 B
rauis boe
Arraa s axtd-
11 Farking est raute tounshgua u] 1 B
g i rauis bae
Farking plage duvrannig - Arraaus axtd-
12 u} 1 E
aceds ast rauis boe
Arraaus axtd-
13 Farking plaga das Argas o 2 Lk
3 PRg g rauis bae
Supparts raue
14 Sdmaphaia ppe 2 2 12
mdtalligua
15 Accuail TR AlGatniital u} 1 jIu]
lojuas protdgds
1E Futur offica da taurema Arteattnmatal 1 jiu]
lyjuas protdgds [u]
Arcaaux mdtak
17 CuL feantre da plangda 1 jIn]
liyuas protdads
Arraa s axtd-
18 Kaor fawa da pus axstant 1 2
! E rauis boe L
Arcaaux mdtak
12 stada da foot Rasvann 2 Lk
ljuas protdgds [u]
Arcaaux mdtak
20 Accds deals publiquae arr ra 2 Lk
liyuas protdads [u]
Arradus axtd-
naurs bais |saus
2L Arcdsgardaria deala publcguae I 1 4
a poreha abns da
b 2| [u]
55 Ci D Arcaaus mdtalk . .
lojuas protdgds [u]
23 Cimatdrae - anckn patronaga | Arcsaus mdtak i i
lawjue lyjuas protdgds [u]
Farking Uhka - davant Ralae Airante AL
24 dantrapria at mason das I 3 lappartanant 4 Laou2 15
|quas protdgds
54 v 1085 Utilal
Arcaaux mdtak
Lactuallamant |4
25 Farking da Maz Slaz lyuas protdgds 1 d I B
et U indigquar|
35 Eisin Arcaaux mdtak 2 .!.
lyuas protdgds 2
o Bcola prwvda ou futur ardt de | Arcaaus mdtak L W
carsui lawCs liyuas protdgds [u]
Arcaaux mdtak
28 Mddiathdgua liyuas pratdgds 1 2 20
Arcaaux mdtak
29 Salksamneports fshata park 3 30
ljuas protdgds L
Arraa s axtd-
30 Farking Tromdnac 2 12
3 rauis boe [u]
Arcaaux mdtak
E28 2ana da Ba boar liguas pratdgds a 1 jIn]
Flaca da I'BEurapa - ampla-
32 camant ancknng bl ttas Rdimeral 1 B
lyuas protdgds
publiguas [u]
Ajedal md-
33 Maisanda l'anfanca t?||quESIS:DLE 1 B
I'abinsda l'an-
trda| [u]
Arraa s axtd-
34 Flaga da Broannau 1 b
3 rauis boe u]
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Tobleau recapitulatif des besoins en mobilier de sintionnements vélo




B. Signalisation et jalonnement des itinéraires

La signalisation ne se limite pas a la signalisation routiére, indiguant la réeglementation
routiere a respecter et garantissant la securité de tous. La signalisation, cest aussi le
balisage, informant le cycliste de la direction a prendre. |l estimportant de mettre en place
un balisage de jalonnement spécifiqgue aux itinéraires cyclables. De maniére a ce gue le
balisage soit uniforme, celui respectera larréte du 31 juillet 2002, Cet arrété a permis de
standardiser en France la signalétique pour les cycles. La norme est d'utiliser les panneaux
de type Dv de forme rectangulaire a fond blanc avec un listel vert. Les incriptions sont
de couleur verte, en caractéres droits majuscules ou italigues et les panneaux peuvent
&tre complétes par des ideagrammes. Les panneaux permettent un guidage a moyenne
distance grace aux indications de rabattement, de presignalisation et de confirmation.
lIs sont implantés a 1 metre du sol lorsgue I'absence de masgue est garantie. La hauteur
dimplantation maximale est a 2,30 m du sol.

Dv43c2

Les principales polantes de la commune seront indiquees et les indications reprendront
celles définies dans la charte de la signalétigue d'intérél locale (SIL).

Un bureau d'études specialiste de la signalisation assistera la commune pour établirle plan
de jalonnement.

3. Orientations d’'aménagement pour les troncons identifiés

Pour mettre en geuvre le schema proposé précedemment, des amenagements sant necessaires
sur certains trongons. Ces aménagements sont précisées dans les fiches développees a partir dela
page suivante. Elles sont classees selon 5 types de trogons :

1) les cheminements a creer

2) les marguages au sal a realiser

3) les sens de circulations a modifier

4) la réarganisation et le reaménagement de 'espace de la chaussee

5) le revétement du sol a renforcer et/ou I'élargissement du chemin a prévoir

Le long de certains roncons bordant des parcelles agricoles, l'opportunité de créer de nouveaux
talus va &tre etudiée dans le cadre du programme Breizh Bacage. Ces talus pourront étre plantes
d'arbres de maniere a créer des haies bocagéres, veritable réservair de biodiversité et espace de
staockage du carbane (CO2). Les haies permettront d'abriter du vent les trongons passant au milieu
de parcelles agricoles trés degagses,




Situation des troncons ol un cheminement est A créer

Cheminements a créer
Marguage au sol & réaliser pour créer des bandes cyclables
Sens de circulation a modifier pour permettre des

‘aménagements

Espace suffisant pour réorganiser l'espace sur la chauissée et créer des voies dédiées

Revétement du sol & renforcer et élargissement du chemin & prévoir




BON-PLAISIR 2| KERVIGORN

Ancien dhemin agncole disparu fvisible sur le cadastre) Etat actuel : parcelle agricole
Longueur: 160 m Longueur: 195m
Accessible par un chemin en herbe depuis la route de dessert du guartier Interét : relier le bourg et la partie Est de la commune

Intérét : rejoindre la voie verte

S

Situation du trongon

Chemin creux en herbe sans issue,  Un ancien chemin passat entre la - La voie verte rejoignant Lannilis
Fancen chemin gui le prolongeait  limite des propriétés des maisons  passe juste a proximite derriére le
est bouche. et le champ. Il a disparut. cthamp (ligne}

PRECONISATIONS

- Recréer un chemin entre le champ et les limites de parcelles des maisons.

- Emprise a réaliser sur le champ (parcelle BX80 sur une bande de 3 métres de
large minimumy.

- Proteger le futur chemin par un talus implanté dans le champ (projet a mener
aver Breizh Bocage)

- Creer une ouverture dans les talus existants pour rejoindre la voie verte.
Emprise a prevoir (parcelle BY &5 surune bande de 3 métres de large minimumy.

- Revoir le revEétement du sol du chemin pour le rendre plus praticable.

Four rejoindre les salles d'activités,
un chemin pourrait &tre cree le
long du talus

PRECONISATIONS
- Réaliser un emprise sur la parcelle BW 25 {en limite avec la propriéte
de Monsieur et Madame Gouez) pour créer un chemin permettant de

raccourcir la liaison entre le bourg et la voie verte reliant Lannilis.

- Recréer un talus pour séparer le chemin du champ.



CLOS DE TROMENEC 4| MECHOU GUEGINOC

Farcelle agricole de propriété communale Parcelle agricale
Périmétre E de |z zone de captage Cheminement inexistant a creer
Chemin a créer - Longueur : 170 m environ Longueur : 300 métres

Interét : relier la voie verte a la route de Penn Ar Stank au dessus pour rejoindre pour rapidement le bourg Intérét : sécuriser les piétons et cyclistes marchant habituellement le long de la route

L ™
Iy

e
L]

Situation du trongon

La voie verte passe en contre-bas  Un dénivelé existe, il sera a prendre  Le nouveau cheminement - ) I
du champ. en compte dans un éventuel permettrait de rejoindre rapidement Ftat actuel des lieux ou le cheminement est projete
#meénagement. Iz route de Fenn Ar Stank.

PRECONISATIONS

- Réaliser des emprises sur les parcelles AX80, AX 302, AX 81, AX 82, AX
83, AX 106, AX 101 sur une bande de 3m de large minimum.

- Conserver le talus existant qui fonctionnera comme une barriére de

FRECONISATIONS protection entre la route et le cheminement doux.

- Réaliser une etude de faisabilité du projet selon la topagraphie, la ré-
glementation des lieux, etc. et estimer son coit. - Réaliser une étude pré-operationnelle par un bureau d'études compe-
tents en VRD pour evaluer la faisabilité et le colit du projet.



LIAISON VERS KERVIGORN - PRES DES SERRES 6| CONNEXION ROUTE DE PLOUDINER - RUE DE LA MAIRIE

Chemin public d’aprés le cadastre Parcelle communale B5157 _ _
Cheminement & recréer en transpercant un talus Emprise a prévoir pour garantir un cheminement vers la rue du Docteur Griff.
Longueur : 375m pour le parcours longeant les propriétes (A) ou 530 metres pour le parcours

rejoignant 'ancien chemin passant derriére la maison de I'enfance (B).

Intérét : proposer une alternative sécurisée aux habitants de Kervihan, Kerverdi peur se rendre,

avec des modes doux, sur le site d'activités de Kervigern

emin arrivant de Kervihan,

Prairie situee derriere Famas Vue du chemin Le cheminement sera a décider

Arriere du garage Renault

bouché par un amas de terre et terre. depuis le haut de qui devrait étre détruit pour selon implantation des futurs
de végétation. Il bloque l'accés a la lamas de terre, l'aménagement de cet espaceen  batiments.
prairie située derriére. renouvellement urbain.

PRECONISATIONS

- Percer famas formé pour retrouver la continuité du cheminement.

- Récréer un chemin selon fitinéraire le plus adéquat pour rejoindre le

site de Kervigorn : en longeant les proprietes cu en reprenant le trace

du chemin d’antan passant a I'est du terrain de foot. - Inscrire dans le cahier des charges de 'aménageur la prévision d'une
connexion entre la route de Ploudiner et la rue de la mairie.

PRECONISATIONS



Cheminements & créer
Marguage au sol & réaliser pour créer des bandes cyclables

Sens de circulation & modifier pour permettre des
ameénagements

Espace suffisant pour réorganiser l'espace sur la chauissée et créer des voies dédiées

Revétement du sol & renforcer et élargissement du chemin & prévoir

Situation des trongons ouU des

marguages au sol sont a prévoir




POULL KANSOT - POULLOG EROENNOU

Route de desserte hors agglomération Route de distribution hors agglomeération
Longueur : 720 métres // Largeur moyenne 7-8 métres Longueur : 800 métres // Largeur moyenne 4 metres
Vitesse limitée a 80 km/h Vitesse limitée a 80 km/h

Revétement: enrobé Revétement : enrobé
Ftat de la route : mauvais - LA\ | Etat de la route : moyen

Situation du trongon

Cette route sinueuse est rés frequentée par les automaobilistes, les piétons et les vélos. La chaussée est éfroite, deux véhicules se croisent au pas.
L'elargissement ne sera pas possible car la route est bordée par la mer et par de hauts talus. Les fossés ne sont pas busés
PRECONISATIONS PRECONISATIONS
- Faire un marquage au sol de type chaucidoux - Buser les fossés pour élargir la chaussée

- Limiter la vitesse a 30 km/h - Etudier la possibilité d'un marquage au sol de type chaucidoux




RS Bl Situation des tron¢ons ol un sens unigue de circulation pourrait étre envisagé pour co
Marguage au sol & réaliser pour créer des bandes cyclables

Sens de circulation & modifier pour permettre des
ameénagements

Espace suffisant pour réorganiser l'espace sur la chauissée et créer des voies dédiées

Revétement du sol & renforcer et élargissement du chemin & prévoir

nforter les cheminements doux.




ROUTE DES ANGES KERZENE - GANABROG - KERZALOU

Route de desserte hors agglomération Route communale de distribution hors agglomération
Longueur : 580 metres // Largeur entre 6 et 13 metres Longueur : 1855 metres // Largeur mini : 4,50 méetres
Vitesse limitée a 50 km/h Vitesse limitée a 80 km/h

Revétement : enrobé Revétement : enrobé

Etat de |a route : mauvais sur la partie Poste - Hotel et bon de htel a 'Abbaye Etat de |z route : moyen

Passage de |a vélo route sur le troncon Kerzalou - Saint Antoine, en descendant vers le port.

Situation du trongon

Aucun espace n'est dedié aux pietons ' "h ) 2 s

B cFIFistes S ortiopn i ?ur la portion entre Fhotel et Troncon A : la chaussée est large donnant la Troncon B : la chaussée est plus étroite, |a
cycls .‘ POFLIOR. 'Abbaye, une simple bande pour le possibilité aux véhicules de rouler vite. mise en place d'un cheminement sécurisé sera

sont relegues derriere les voitures. cheminement des piétons.

possible en busant les fosses.

PRECONISATIONS

- Instaurer un sens unique depuis le port vers 'Abbaye.

- . - . g PRECONISATIONS
- Réaménager la voirie avec la création d'un cheminement piéton le long

de la mer. - Engager une réflexion sur la mise en place d'un sens unique de
circulation depuis Penn Ar Stank.

- Prévoir |a circulation cycliste dans les deux sens de circulation.

- Aménagement a envisager sur Ganabrog - Kerzalou : enterrer les
réseaux, buser les fossés et créer un cheminement sécurisé pour les
piétons et les gyclistes.

- Réaliser une étude avec des scénarios daménagement ne diminuant
pas le nombre de stationnement.




KERIVIN - POULL MANOU KERVERDI - KERVIHAN - KERVIGORN

Route de distribution {Kerverdi / Kervigarn) et de desserte en agglomeération (Kervihan)
Longueur : 1270 m. // Largeur de 3m a 4m.

Vitesse limiteée a 50 km/h

Revé&tement : enrobé

Etat de la route : mauvais pour Kervihan et Kervigorn. Moyen pour Kerverdi

Route de desserte en agglomeération
Longueur : 140 m. // Largeur moyenne 4,50 m.
Vitesse limiteée a 30 km/h
Revé&tement : enrobé
Etat de la route : mauvais

Etat de la route de Kenivin actuellement Proposition de sens unigue pour danner de

l'espace aux cyclistes sur la chaussée.

PRECONISATIONS

PRECONISATIONS

- Remettre en état le rev&tement du sol de Kerivin.
- Buser les fassés de Kervigorn pour élargir la chaussee

- Largeur de rue trés atroite : maintenir la zone 30 et le rappeler par

de la signalétique. Les automabilistes et cyclistes se partagent alars la - Amenager une continuité pietanne paur relier le chemin sortant du
chaussée. Pas de marguage au sol. lotissement de Kervigorn au chemin ramenant aux salles de sport.

- Envisager un sens unigue sur Poull Manou depuis la Place de 'Europe - Envisager un sens unigque sur Kervihan et Kerverdi étant donné
vers le rand-pant de Kerivin. Conserver le double sens de circulation I'etroisse de la voie sur ces deux axes.

sur Kerivin. Les cyclistes pourront circuler en double sens de Poull Ma-
nou a Kerivin.




Cheminements & créer
Marguage au sol & réaliser pour créer des bandes cyclables

Sens de circulation & modifier pour permettre des
ameénagements

Espace suffisant pour réorganiser l'espace sur la chauissée et créer des voies dédiées

Revétement du sol & renforcer et élargissement du chemin & prévoir

Situation des trongons ou [a-réerg_anl‘s‘at‘ln es- voies est riir][é_g]er pour

favoriser les déplacements doux




ENTREE DE BOURG par |3 RD

Route départementale

Longueur : 430 métres // Largeur mini : 8 métres

Vitesse limitee a 50 km/h

Revé&tement : enrobé pour la chaussée centrale et stabilisé pour les accotements.
Zone de statiannements sur les accatements

TN

- P T, AN
Situation du trongan

Laccotement présente un fort potentiel pour aménager une voie oyclable Le marquage actuel ne précse pas
=il g'agic d'une bande cyclable ou

d'une zone de sationnement

PRECONISATIONS

-réduire la largeur de la chaussée sur la parte entre le rond-poinc de Kroaz
Konk et le carrefour vers Kervigorn pour faire ralentr les véhicules avant
lécluse.

- aménager les accolements avec, surune des rives un cheminement pigion
etune bande cyclable confortable sur l'autre rive.

- prévoir des espaces de s@onnements pour les rverains sur des «lemres-
pietress enhettyés surla rive nord urbanisée,

-donner un caractére simple aux aménagements en lien avec le caractére
Fural encore présent.

- prévoir toute la sighal éiigue annoncant des traversées pidtonnes, des
bandes cyclakles, etc.

ROUTE DEPARTEMENTALE DEPUIS BEL-AIR AU BOURG

Route départementale

Longueur : 490 metres

Vitesse limitée a 80 km/h

Revé&tement : enrobé pour la chaussée centrale et herbe pour les accotements.
Opportunité: le canseil departemental va refaire le revétement de la route debut
2019 - 2020.

4= -

Situation du tr:::

- Lo

€5 acColements de la route départementale ne Sont pas
arménagés pour le moment

PRECONISATIONS

- Limicer lavitesse & 70 kmidh du rond-poinc de Bel-Alr & M'entrée dans lagglomération

- CHré Nord de la route déparementale :

Privilégier 'aménagementd’un cheminement pigon du bourg jusqu'ad bois de Troménec er des espaces
de stationnementle long desmaisons. Le choix d'une voie cyclable de ce obté napparall pas pettinent du
fait des nombreuses sorties de parcelles privées.

- €6 Sud de |a route départementale

Prévoir l'aménagement dune piste cyclable bidirectionnelle séparée de la voie pour les wéhicules &
moteur. La piste cyclable relierait 'espace de sport et loisivs de Kervigorn & la zone d'activicé de Bel-Alr
en se connectant également & la vélo route « voie verte ». La piste cyclable devra traverser 4 routes, &
chague intersection Un stop suUr la piste cycable sécurisera la traversée des wélos.

AU niveau de Bel-Alr sur les accotements, il seraiC intéressant d'aménager des s@lonnements pour
améliorer 'accueil et la séeurité de la clientéle du restaurant 'Odyssée.




ROUTE DE PLOUDINER STREAD GLAZ

Route communale de distribution Route communale de distribution
Longueur : 00 métres /f Largeur mini @ 7,50 métres Longueur : 1140 métres // Largeur variable
Yitesse limitee a 50 km/h en entrant dans Fagglomeération et a 30 km/h en sortant de I'agglomération Yitesse limitee a 80 km/h

Fevétement : enrobé pour la chaussee centrale et stabilize pour les accotements. Etat de la voirie : moyen a mauvais

Etat de la voirie : moyen a mauvais

Laligne blanche donne un caractére  Lalimitadon & 30kmih ne Discontinuicé du cheminement
routier & la rue alors que la vitesse fonctionne que dans le sens dansla  piéon au nivead de sortie de la
est limicée & 30kmvh sorde de l'agglomeération résidence La largeur de certe route estvariable mais permet sur certaines por-

tons d'envisager un aménagement de oype bande cyclable.

PRECONISATIONS

- Restaurer le revétement de la chaussée.

- Prevoir une chaussée centrale de 4,50 métres et réserver
I'espace des accotements aux cheminements doux (pieton
et veloh.

- Ne pas refaire de marguage central

- Séparer le cheminement pieton au nord de la chaussee
centrale par un caniveau en pave.

- Selon la largeur restante disponible prevoir une bande
cyclable cté sud de la chaussee

o o _ - Installer un panneau entree en zone 30 depuis la route de - Prévoir un marguage au sol une fois le revétement de la
lllustration d'une principe possible de Fenn Ar Stank AR R e et e,

répartition des voles sur la chaussée - Restaurer le revétement de la chaussée.

PRECONISATIONS




KERDREAZ

Route communale de type artére

Longueur : 850 méatres

PORTION A

Vitesse limitée 2 50 km/h ltinéraire de la vélo route littoral et sentier GR 24

Revétement : enrobé

Marguage axiale discontinu : le depassement est autorize

Etat bon a mauvais selon les portions Largeur chaussee 7 m, entre marguages, 4,90 m
Indication : panneau directionnel vela route littoral

Vue en coupe de laroute lon-  Continuité de |a route en direc-
geant le jardin de Kerdréaz et tion dela Presguile - portion

la digue - portion empruntee  empruntée par les randon-

par les randonneurs du GR34  neurs du GR34

PRECONISATIONS

- Enterrer les réseaux coté aire de pigue-nigue pour permettre d'élargir la route.
- Decaler la chaussee pour benéficier d'une largeur importante et amena-
ger un cheminement doux mixte (piéton et veéloy, large d'1,80m, le long de la
digue.

- Reéaliser un tapis de revétement sur le cheminement doux different de la
chaussee centrale pour distinguer les espaces destines a chague usage.

- etfou proteger le cheminement doux par Un garde-corps ou une autre solu-
tion.

- Marguer au sol des figures cyclistes pour indiguer leur possible présence

- Frevoir une traverseée de type passage-pieton pour rejoindre la zone de
pique-nique en face.

- Effacer le margquage central de la route pour atténuer le caractére routier

POULL KANSOT

Route communale de type artére

Longueur : 850 matres PORTION B :

Vitesse limitée 3 50 km/h ltineraire de la velo route littoral

Revétement : enrobe Marguage axiale discontinu ; le depassement est autorize
Etat bon a mauvais selon les partions Largeur trottoir variable - largeur chauszée entre 6,50

La chaussee est

m et 7m, entre marguages, 4,90 m
Indication : panneau directionnel velo route littoral

La largeur du trottoir est variable, Le traverseée de la route pour les

separeée du trotttoir  parfois trés large permettant d'ima-  cyclistes remontant et rejoignant la
par un canivead au  giner un aménagement cyclable welo route n'est pas assUree en toute

meme nivead

adapte, parfois etroite notamment a  Securite.
cause de la vegetation

L'aménagement routier et

la vegetation permettant le
ralentissement des veéhicules
aux abords du rond-point reéduit
la largeur disponible pour les
cheminements doux

PRECONISATIONS

- Concentrer les fluxs veélo sur la partie Nord de |a route en continuite
aver le cheminement doux crée le long de |a digue.

- Buser les fossés cote au sud de la route et décaler les marguages au
=0l vers le sud de |a route pour libérer de 'espace cdté nord de fagon
a amenager une bande cyclable {vair si d'éventuelles emprizes sont
necessaires).

- Aux abords du rond-point, retirer |a vegetation situe aprés la bordure
de trottoir pour gagner de la place et amenager une continuite cycliste
sur le cdté Nord du rond-point.

- Ameénager une bande cyclable jusgu'a la Digue.




PRAD AL LANN AR RUGELL

Route communale de distribution

Longueur : 280 métres // Largeur entre & et 8 métres
Vitesse limitee a 80 km/h

Revé&tement : enrobé
Etat de la route : moyen

Route communale de distribution

Longueur : 190 métres // Largeur entre 7 et 9 métres
Vitesse limitee a 30 km/h

Revétement : enrobé

Etat de la route : mauvais

Cans le prolongement du cheminement de
Mechou Gueginoc, une continuité piétonne
pourrait &tre creee sur I accotement droit
de la route pour sécuriser les pietons.

La chaussée est large, elle présente des Les accotements ne sont pas ameénages
potentialités d'amenagements pour pour le moment.

réserver une voie propre aux cycles. PRECONISATIONS

- Aménager une continuité pietanne jusgu’au parking devant les
restaurants.

. - Instaurer une zane 30 permettant aux cyclistes de cdtoyer les
PRECONISATIONS automabilistes sur la chaussée.

- Prévoir un systeme d'ecluse pour faire ralentir a la place du

- Aménager une piste cyclable double sens sur le cdté ouest pour relier ;
ralentisseur.

les cheminements sur Ar Rugell et Prad Al Lann.




PARKING DE SAINTE-MARGUERITE

Proposition de principe

daménagement du parking

Route communale de desserte de Sainte-Marguerite pour

Longueur : 360 métres // Largeur entre 7 et 9 métres protéger les modes de

Vitesse limitée non précisé déplacements actifs.
Revétement : enrobé

Etat de la route : moyen

Le marquage au sol est trés présent La voirie d'accés au  Importance de I'espace dédié aux

L'espace est trés minéralisé, il n'y a pas d’harmonie paysgére. L'en-  parking est étroite :  stationnements car les plages

droit ne donne pas envie de déambuler alors que se trouve tout 5,5m au moins large. proches sont trés fréquentées 2

prés des restaurants. pendant la période estivale. PRECONISATIONS

- Réaménager I'ensemble du parking de la partie a 'avant du Restaurant
des Dunes jusqu’au fond du parking en stabilisé.

- Réserver une chaussée pour les automobilistes sur la partie Est et
une partie pour les modes de déplacements doux devant le restaurant
(revétement différent).

- Matérialiser le stationnement pour le rationnaliser. Prévoir un
stationnement terre-pierre pour réduire le c6té minéral du site.

- Prévoir des points d'apports volontaires déchets enterrés




Situation des anciens cheminements agricoles ol sur certains troncons, les revétements seront a revoir

Cheminements & créer
Marguage au sol & réaliser pour créer des bandes cyclables

Sens de circulation & modifier pour permettre des
ameénagements

Espace suffisant pour réorganiser l'espace sur la chauissée et créer des voies dédiées

Revétement du sol & renforcer et élargissement du chemin & prévoir




KERIVIN

Chemin rural public

Revétement herbe

Accessible velo / pieton

Longueur: 312 m/f Largeur: 1,5m

Situation du trongan

Photo en coupe de la pattie A

Le chemin passe entre deux parcelles agricoles  Certe portion du cheminement est ermpruncé
pat des engins agricoles. De plus il a besoin
d&tre entretenu réguligrement pour
permeltre e passage des vl os.

Photo en coupe de la partie B

PRECONISATIONS

- Créer un ou deux talus de part et dautre du chemin sur la partie A pour
protéger duvent et des travaux agricoles.

- Retasser la terre du chemin pour Faplanir. Tondre regulierement
ou modifier le revétement du sal {en veillant a la compatiblite avec le
passage dengins agricoles).

AR POULL DU

Chemin rural public

Longueur : (A) 485 matres + (B) 440 métres

Revétement : herbe

Accessible velo / pieton

Intérét : proposer une liaisan securisee en paralléle de la voie communale

Situation du trongan

Portion du cheminetment pattie B

PRECONISATIONS

- Madifier le revétement du sol

- Creer des talus pour abriter le chemin




KERUHEL GWENN AR MEAN

Chemin rural public
Longueur : 400 métres
Revétement : terre herbe

T,
¥ &
b’

-

Chemin rural public
Longueur : 520 métres
Revétement : terre - herbe

f ]

Situation du tron¢on

Situation du tron¢on

Chemin bien entretenu et suffisamment large pour le passage des vélos Chemin aisément praticable grace a une belle largeur.

PRECONISATIONS PRECONISATIONS

- Envisager le changement du revétement du sol - Envisager le changement du revétement du sol

- Entretenir régulierement le chemin - Entretenir régulierement le chemin




MECHOU KERIDOC MECHOU GUERNEVEZ

Chemin rural public Chemin rural public
Longueur : 400 métres Longueur : 280 métres
Revétement : herbe Revétement : terre herbe

Situation du trongon

e

b
=25
Partie confidentielle du Passage enherbe entre deux  Portion rejoignant le parking . : : it g .
chemin, I'entretien des enclos d'animaux. de Sainte-Marguerite. i:lncrfezaanlhfc tligﬁ{g; ';E Igaggrs:‘:jr du szt:edciguﬁ:re;ngﬁ;ﬁ etroite Egltgrr":’fieel —
haies de part et d'autre est Be: P o]
camping de Penn Enez terrain

primordiale pour assurer le
passage des velos.

PRECONISATIONS

- Elargir (emprise a réaliser sur les parcelles AZ 8§ et AZ 9)

PRECONISATIONS - Reniveler le chemin

- Améliarer le revétement

- Entretenir regulierement les haies du bords du chemin




KERARBOURG

Chemin rural public
Longueur : 590 métres
Revé&tement : terre herbe

tread Gly

-

Y4

Portion enherbee plus &troite Sortie du chemin surStread Glaz. Vue de l'entrée du chemin
mais qui parmet amplement le depuis Stread Glaz.
passage de valos

PRECONISATIONS

- Ameliarer la visibilité de son entrée depuis Stread Glaz

- Renfarcer le revétement du chemin en certains paints

AN ODE BRIE

Chemin rural public
Longueur : 850 metres
Revé&tement : pierre et herbe

;?,';. ’ '1_ :;__ .. g A | ..fg_, - of e
ML : \ . e .'EJ | . I
Situation du trongon

Les vehicules motorisés n‘ant pas de difficultées a passer sur ce chemin carrossable.

PRECONISATIONS

- Améliorer la wvisibilité de son chemin par du balisage

- Bventuellement renforcer le revétement du chemin en
certains points



BON PLAISIR

Chemin rural public
Longueur : 100 metres
Revétement : herbe

Chemin entiérement enherbé et sans issue.

PRECONISATIONS

- Madifier le revétement du sal et reaménager le chemin
public situé dans le prolongement.




4, Mise en oeuvre du schéma

La mise en oeuvre du schéma vélo sera suivie l'agent chargé du développement durable
sur la commune en concertation avec la commission travaux, voirie, les agents des services
technigues et le policer municipal ainsi que ponctuellement avec l'agent chargé de la
communication pour la partie promotion de modes de déplacemenits actifs.

Une reunion trimestrielle aura lieu pour assurer le suivi de la realisation des actions.

ACTIONS PREVISIONNELLES 2019

1) Lancement des etudes sur :
- La liaison Ar Poull Du - Mairie (renforcement du revétement sur la partie Est)
- La liaison Port - Bourg (renforcement du chemin rejoignant Kerivin)
- La liaison Bourg - Zone de Bel-Air le long de la route départementale
- Le jalonnement de I'ensemble du schema vélo sur la commune et la signaletique associée

- La mise en place d'une chaucidoux sur la route du Broennou et le tron¢on Poull Kansot -
Poullog

2) En terme de réalisation :

- Développement des dispositifs de stationnement pour les vélos, en installant de
nouveaux racks a vélo aux points déefinis dans le présent schéma.

- Plantation d'arbres et création de talus le long des chemins de Kerivin, Ar Poull Du,
Bon Plaisir et Saint-Antoine

- Renforcement du chemin de Kerivin avant les plantations d'arbres

- Emprise a prévoir a Bon-Plaisir

3) Mobilisation de la population locale

- Enquéte aupres des familles d'enfants scolarisés au collége et au lycée pour évaluer
leur intérét pour la mise en place de rack a vélo prés des arréts de bus.

- Mobilisation de personnes intéressées pour constituer une association d'entretien
des chemins de randonneées et praticables a vélo.

- Promotion de |a pratigue des modes de déplacements actifs aupreés de la population
en élaborant un plan de communication et un plan d'actions evenementielles pour
ameliorer la connaissance des itinéraires sur le territoire et pour sensibiliser la population
aux bienfaits de la marche et du vélo sur la santé

- Promotion des vélos a assistances électriques mis a disposition par I'Office de
tourisme.

ACTIONS PREVISIONNELLES 2020

1) Lancement des études sur :

- Troncon Poull Kansot - Kerdreaz

- Aménagement du parking de Sainte-Marguerite

- Creation de la portion a Mechou Gueginoc

- Trongon de Prad Al Lann et Ar Rugell

- Amenagement de la route des Anges du bureau de poste a I'Abbaye

- Liaison douce permettant de rejoindre Kervigorn

2) En terme de réalisation :

- Renforcement du chemin Mairie - Ar Poull Du

- Piste cyclable entre le bourg et Bel-Air

- Complement d'installation des racks a vélo

- Installation de la signalétigue de jalonnement sur les itinéraires existants
- Marquage au sol des chaucidoux

- Emprise a prévoir a Mechou Guernévez

3) Mabilisation de la population locale

- Continuite des actions engagees en 2019

ACTIONS PREVISIONNELLES 2021

1) Lancement des études sur :

- Route de Ploudiner
- Stread Glaz

- Liaison voie verte vers route de Penn Ar Stank

2) En terme de réalisation :

- Travaux de renforcement du sol des chemins ruraux : Ar Poull Du (partie ouest), Ar Mean,

Keruhel Gwenn, Mechou Keridoc, Mechou Guernévez, Kerarbourg, An Ode Brie

Sous réserve des financements disponibles et de l'avancement des études :

- Troncon Poull Kansot - Kerdréaz

- Amenagement du parking de Sainte-Marguerite



- Création de la portion a Mechou Gueginoc

- Trongon de Prad Al Lann et Ar Rugell

- Aménagement de la route des Anges du bureau de poste a ['/Abbaye

- Liaison douce permettant de rejoindre Kervigorn

- Ameénagement de |a route de Kerzalou (réseau a enterrer, busage, sécurisation de
la voie cycliste)

3) Mobilisation de la population locale

- Poursuite des actions au cours de la semaine de la mohilité

- Sensibilisation des associations pour gu'elles incitent leurs adhérents a venir a vélo...

C.SOURCES DE FINANCEMENT

Les financements suivants pourront étre sollicités pour aider a la réalisation des projets.

Financeurs

Dénomination

Nature des opérations subventionnables

Montant d'aides

Conditions

IWAP Vélos et territoires

- &tudes de planification (schéma direteur wilo)

- études de maitrise d'ouvrage opérationnelle daménagement

- &tudes de maitrise d'oeuvre operationslle d'aménagements sur des iting-
raires compexes

- soutien 4 l'émergence de lusage du vélo imise en place de services vélo,

70% avec assiette de dépenses éligibles plafonnée & 100 000€
pour les axes 1,2 et 3

Présenter un projet avant

(Conseil départe-
mental

lAménagements cyclables - conception et signali-
Eation

Conception | les travaux éligibles au financement du schéma vélo sent uni-
uement les aménagements directement liés a litinéraire cyclable,
Signalisation : fourniture et pose de panneaux de signalisation directionnelle
et de police et marquage aw sol,

Financement 4 hauteur de 50% du montant des travaux HT des
itinéraires locaux
Pricrité aux projets inscrits dans les contrats de territoire

DEME Bccompagnement 3 la réalisation de travaux de défi- [~ 2 P r o : wide maximale de 147 000E sur 3 ans pour les recrutements. 2 9 février 2019
nition et mise en ceuvre de politiques cyclables mise en ceuvre de services innovants (vélo speciaux, concept de stationne-  jyy,niant total maximum d'aide par porteur de projet est fixé a G TeTmes 2
ments, vélos en libre-service sans station, signalétique, carto dynamique... oy aane
- soutien a lingénierie territoriale pour mettre en ceuvre une politique cy-
ilable (recrutement de chargé de mission, création de campagnes de com-
munication grand public)
- acquisition de flottes
Etat :J;;tlaljinn de Soutien a I'investissement Local ré?jllisarion e et ctilpes s préciser B
réalisation de stationnements vélo
o Reéalisation d'aménagements cyclables ou de plans de déplacements doux ;
(Conseil départe- JAménagements cyclables - missions d'assistance |cajnn jos eritéres suivants 509 du montant des dépenses (hors taxes)
mental pp la maitrise d'ouvrage - missions de lancement des études aplan de déplacernents douxs avant  hide plafonnée a S000€ HT tous les 3 ans
instruction a 'ADEME en complémentarité et cohérence avec cette agence et
le Conseil Régional
- missions de lancement des études opérationnelles de maitrise d'oceuvre
51 itinéraire dintérét départemental : financement & hauteur de | N .
80% du montant des travaux hors taxe pudes conditionneées au

respect des préconisations
des guides départemen-
tauy de conception et de
signalisation des aménage-
ments cyclables

Conseil départe-
mental

|Mise en valeur du patrimoine et du cadre de vie

Projet daménagement des espaces publics prenant notamment en compte |3
sécurisation des déplacements et des mobilités douces

Projet en agglomération
sincrivant dans une deé-
marche de revitalisation

ou dattractivité du bourg
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